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Auswertung der Stellungnahmen der Offentlichkeit zum Entwurf des Larmaktionsplanes 2024 der Stadt Hoyerswerda mit Stand vom 28.01.2025

Datum

Inhalt der Stellungnahme
Hinweis (H) — Auflage (A) — Forderung (F) — Einwand (E)

Entwurf Larmaktionsplan Stadt Hoyerswerda 2024

Landkreis Baut-
zen, Ordnungs-
amt

Landkreis Baut-
zen, Immissions-
schutz, Larm,
Licht

Landkreis Baut-
zen, Gesund-
heitsamt

16.10.2024

23.10.2024

9.10.2024

(H)

AuBerung zur Kiihnichter Strae, Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen aus Larmschutzgriinden bediirfen explizit einer schalltechni-
schen Untersuchung (Verkehrslarmgutachten), um rechtlichen Be-
stand zu garantieren.

(H)

Geschwindigkeitsbeschréankungen auf Bundesstrallen auf weniger
als 60 km/h bediirfen der Zustimmung der héheren Strallenver-
kehrsbehdrde

(H)

Die Fortschreibung des Larmaktionsplanes fiir Hoyerswerda 2018
fir 2024 wurde seitens des Immissionsschutzes-L&rm zur Kennt-
nis genommen.

Aktuell werden keine ergénzenden Hinweise zur Uberarbeitung
gegeben.

Die im Aktionsplan ermittelten Gerduschimmissionsdaten flieBen
in zukUnftige Stellungnahmen mit ein.

Fortschreibungen der Larmaktionsplane konnen direkt an das
Bauamt/den Immissionsschutz gehen.

(H)

Larm 16st in Abhangigkeit von seiner Lautstarke, seiner Einwir-
kungsdauer und seiner Einwirkungszeit (Tag/Nacht) unterschiedli-
che Reaktionen aus. Die fir die Gesundheit entstehenden Risiken
und Gefahren bewegen sich von allgemeinen Belastigungen bzw.
Stérungen des Schlafs und kreislaufbedingten Erkrankungen bis
hin zu direkten Wirkungen im Ohr wie Schmerzen und bleibenden
Hérschéaden.

Oberhalb von Dauerschallpegeln tagsiber von 65 dB(A) und
nachts von 55 dB(A) kénnen u.a. nach Angabe des Umweltbun-
desamtes Gesundheitsgefdhrdungen allgemein-nicht mehr ausge-
schlossen werden (Pkt. 1.4). Ab einem Dauerschallpegel von 65
dB (A) tagsuber durch Verkehrslarm steigt z.B. das Herzinfarktri-
siko bei Mannern um mehr als 30% an (UBA 2004).

Abwégung

Wird zur Kennt-
nis genommen

Wird beachtet.
Der Larmakti-
onsplan wird
geandert.

Wird zur Kennt-
nis genommen

Wird zur Kennt-
nis genommen.
Die geplante
Geschwindig-
keitsreduktion
ist nicht még-
lich. Der L&rm-
aktionsplan
wird entspre-
chend geén-
dert.
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Fachtechnische Stellungnahme

Die vorhandene Geschwindigkeitsreduzierung wurde von der unteren StraBenver-
kehrsbehdrde aufgrund eines allgemeinen Blirgerbegehrens festgelegt. Mit den Er-
gebnissen der Larmkartierung wird diese Festlegung durch Aufnahme der MaR-
nahme in den Larmaktionsplan legitimiert.

Die hoéhere Strallenverkehrsbehdrde wurde beteiligt. Mit Stellungnahme vom
14.10.2024 wurde die Geschwindigkeitsbegrenzung abgelehnt. Im L&rmaktionsplan
werden entsprechend Dialog-Displays zur Fahrgeschwindigkeit empfohlen. Die Um-
setzung erfolgt durch die untere StraRenverkehrsbehérde.

Der Larmaktionsplan stellt Lirmemissionswerte dar.

Bei einer geplanten Geschwindigkeitsreduktion auf Bundesstralen ist die hdhere
StralRenverkehrsbehérde, Landesamt fir Strallenbau und Verkehr zu beteiligen. Mit
Stellungnahme vom 14.10.2024 wurde die Geschwindigkeitsbegrenzung nachts auf
der B 97 (Dresdener Strafle) und B 96 (Elsterstralle) abgelehnt. Im L&rmaktionsplan
werden entsprechend Dialog-Displays zur Fahrgeschwindigkeit empfohlen. Die Um-
setzung erfolgt durch die untere StraRenverkehrsbehérde.
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Landesamt fiir 14.10.2024
StraRenbau und

Verkehr

Referat Umwelt

und Landwirt-

schaft

(H)

Im vorliegenden Arbeitsstand des Larmaktionsplanes wurde Be-
zug auf die Larmkartierung 2022 des Sachsischen Landesamtes
fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie genommen (Pkt. 2.1
/2.2). Dessen Strategische Larmkartierung bzw. Gesamtstadtische
Betrachtung zeigt die Betroffenheit bzw. die Anzahl der belasteten
Personen innerhalb des Beurteilungsgebietes. Es sind ca. 308
Personen tagsiiber dem Pegel von LDEN 65 dB(A) bzw. ca. 395
Personen nachts (iber dem Pegel LNIGHT 55 dB(A) in der Stadt
Hoyerswerda von der unmittelbaren-Gefahrenquelle Larm betrof-
fen.

(F)

Eine entsprechende Priorisierung durch Hotspots aufgrund des
gesundheitsschadigenden Potenzials dieser Auskunft wurde er-
kannt (Pkt. 2.4) und ist entsprechend unverziglich, d.h. ohne
schuldhaftes Z8gern, umzusetzen.

Wir bitten um Ubermittlung des Umsetzungsbeginns der durch die
Stadt Hoyerswerda geplanten mittelfristigen Larmminderungs-
mafinahmen (z.B. nachtliche Beschrankung der Hochstgeschwin-
digkeit).

(H)

Gleichzeitig ware ein direkter Vergleich der Betroffenenzahlen aus
der vorhergehenden Kartierung im Vergleich zur aktuellen Larm-
aktionsplanung relevant. Konnten bereits signifikante Reduzierun-
gen fur Blrger erreicht werden? liegen Ihnen Daten vor? Dabei ist
die Differenz zwischen den kalkulierten Verkehrsprognosen und
den tatsachlich eingetretenen starkeren Verkehrsmengen zu be-
ricksichtigen. Denn die Auswirkungen der steigenden Verkehrs-
mengen auf den zu bemessenen Schallschutz sind aus gesund-
heitsvorsorglicher Sicht entscheidend.

Es bestehen Diskrepanzen hinsichtlich der in Abbildung 1 darge-
stellten Streckenabschnitte fir die im Jahr 2002 eine Larmkartie-
rung durchgefiihrt wurde und jenen, die im Geoportal des Frei-
staates Sachsen durch das Landesamt fiir Umwelt, Landwirtschaft
und Geologie (LfULG) als kartiert hinterlegt wurden.

Wird zur Kennt-
nis genommen

Es erfolgt eine
Abwagung zu
den geplanten
MaRnahmen.

Wird zur Kennt-
nis genommen.

Der Hinweis
wird beachtet.
Die Abbildung
1 wird korri-
giert.
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Keine Stellungnahme erforderlich.

Bei einer geplanten Geschwindigkeitsreduktion auf BundesstraBen ist die héhere
Strallenverkehrsbehdrde, Landesamt fir Straflenbau und Verkehr zu beteiligen. Mit
Stellungnahme vom 14.10.2024 wurde die Geschwindigkeitsbegrenzung nachts auf
der B 97 (Dresdener Strafte) und B 96 (Elsterstralie) abgelehnt. Im Larmaktionsplan
werden entsprechend Dialog-Displays zur Fahrgeschwindigkeit empfohlen. Die Um-
setzung erfolgt durch die untere StraRenverkehrsbehérde.

Mit der Abbildung 2 wird der Vergleich der Betroffenheiten 2017 zu 2022 dargestellt.
Ein direkter Vergleich, der urséchlich auf eine Verkehrszunahme zuriickzufiihren
ware, ist nicht maglich. Im betrachteten Zeitraum haben sich die Berechnungsvor-
schriften gedndert, die allgemein eine Zunahme der Betroffenheiten zur Folge hat.

Aus der Korrektur ergeben sich keine inhaltlichen Anderungen. Die Anlage 1 zeigt die
tatsachlich betrachteten und bewerteten StraRenabschnitte in der Ubersicht.
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(H) Zu Kapitel 2 Wird zur Kennt- |Die Aussage zum Aufenthalt von Personen hat keine Relevanz. Das Ziel der Larm-
Die Betroffenenanzahlen wurden auf Basis von Auflenlarmpegeln |nis genommen. |aktionsplanung besteht in der Minderung des Umgebungslarms. Neben der Festle-
nach dem vorgegebenen Berechnungsverfahren (BEB) ermittelt. gung von Ruhebereichen gehort auch Larmminderung fiir die Wohnbevdlkerung. Ins-
Der zeitlich liberwiegende Aufenthalt der Personen in ihren Wohn- besondere nachts soll durch weniger Larm erholsamer Schlaf erméglicht werden, un-
gebauden bzw. Wohnungen oder deren Aufenthalt an einem an- abhangig von Schallschutzfenstern und Liiftungseinrichtungen.

deren Ort (z. B. Arbeitsstelle, Schule, Kita, Urlaubsort) sowie ggfs.

in der Vergangenheit an den Gebauden realisierter passiver Larm-

schutz (Schallschutz-fenster, Liiftungseinrichtungen usw.) sind

nicht beriicksichtigt.

Den an den Wohngebaudefassaden aufien anliegenden, nach

den BUB ermittelten Larmpegeln LDEN fiir den 24-Stunden-Zeit-

raum bzw. LNIGHT fiir den 8-Stunden-Nachtzeitraum sind die Be-

troffenen somit in der Realitat nicht ausgesetzt.

(H) Zu Kapitel 3.1: Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen Dem Hinweis  |Die durchgefiihrten Manahmen zur LArmminderung werden ergénzt.

zur LA&rmminderung wird gefolgt.

Folgende, im Gebiet der Stadt Hoyerswerda bereits umgesetzte

Mafnahmen zur L&rmminderung sind zu ergénzen:

B 97: freiwillige L&rmsanierung der Ortsdurchfahrt geméaR Ver-

kehrslarmschutz-Richtlinie passiv (Schallschutzfenster); Mafinah-

mentrager: Bund, LASuV; Realisierung 2009-2013

B 96: Neubau der Ortsumgehung Hoyerswerda zur Verkehrsent-

lastung der Orts-durchfahrt; MaRnahmentréger: Bund, LASuV;

Verkehrsfreigabe 2018

B 96: Larmvorsorge beim Neubau der Ortsumgehung Hoyers-

werda gemaR 16. BlImSchV aktiv (Iarmmindernde Fahrbahndecke

im gesamten Abschnitt); MaR-nahmentréger: Bund, LASuV; Ver-

kehrsfreigabe 2018

(H) Kapitel 3.2: Weitere MaRnahmen bzw. MaRnahmenbiindel zur

Larmminderung

zeitlich beschrankte Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin- |Der Hinweis Der Larmaktionsplan folgt gemal EU-Umgebungslarmrichtliche der Larmkartierung,

digkeit nachts auf 30 km/h in den Bereichen B 97- Dresdener wird zur Kennt- |auf Basis von Berechnungswerten. Es gibt keine Festlegung von Grenzwerten mit
StralRe, im Abschnitt zwischen Ortseingang aus Richtung Berns-  |nis genommen. |Handlungsbedarf. Die Richtwerte, ab der Mainahmen zur Larmminderung erforder-
dorf und Wittichenauer Strafte; S 95 - Wittichenauer Strafle, im lich sind, orientieren sich an der Gesundheitsgefahrdung. Als Schwellenwerte der Ak-
Abschnitt zwischen Kreuzung mit der B 97 und Dorfaue sowie B tionsplanung in der Stadt Hoyerswerda werden Larmschwerpunkte mit Pegelwerten
96 - Elsterstrale, im Abschnitt zwischen Kreuzung mit S 234 oberhalb der gesundheitlich bedenklichen GréRenordnung (> 65 dB(A) im Tagesver-

lauf und > 55 dB(A) nachts von 22 — 6 Uhr) zu Grunde gelegt. Dabei ist unerheblich,
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(Kreisverkehr) und Einsteinstrale. Es erfolgen ausfiihrliche
Fachinformationen. In deren Ergebnis nachfolgender Hinweis:
Nach Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV kommen strallenver-
kehrsrechtliche MaRnahmen aus Larmschutzgriinden insbeson-
dere in Betracht, wenn der Beurteilungspegel die Richtwerte 70
dB (A) tags/60 dB (A) nachts (Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete,
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime) bzw. 72 dB (A)
tags/62 dB (A) nachts (Kern-, Dorf- und Mischgebiete) Gberschrei-
tet.

Die zur Entscheidung Uber straBenverkehrsrechtliche MaBnah-
men notwendigen L&rmberechnungen sind nach Nr. 2.2 und Nr.
2.5 der Larmschutz-Richtlinien-StV vom StraBenbaulasttrager ge-
méaR den ,Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe
1990“ (RLS-90) durchzufiihren ... Die Larmkartierungsergebnisse
reichen fiir verkehrsrechtliche Entscheidungen nicht aus. Larmak-
tionsplane entfalten daher auch keine Bindungswirkung gegen-
uber den Verkehrsbehorden.

Bei der Beurteilung der im Einzelnen ermittelten Larmpegel ist zu
beachten, dass sich bereits umgesetzte passive Schallschutz-

Dem Hinweis
wird teilweise
gefolgt. Der
Larmaktions-
plan wird geén-
dert.

Der Hinweis
wird zur Kennt-
nis genommen.
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ob es sich um Bewohner in einem Mischgebiet oder einem Wohngebiet handelt oder
ob die Belastung zum Beispiel im Bereich eines Krankenhauses auftritt. Die Gesund-
heitsgefahrdung betrifft jeden gleichermalen.

Im L&rmaktionsplan kann die Stadt Hoyerswerda im Rahmen ihrer kommunalen Pla-
nungshoheit mdgliche MaBnahmen zur Larmminderung festlegen.
Die Anordnung von Tempo 30 als Einzelanordnung auf einzelnen StralRenstrecken
(Zeichen 274) kann nach
§ 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3, Abs. 9 StVO: » Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
erfolgen.
Die Voraussetzungen fiir die Bindungswirkung im Rahmen der Larmaktionsplanung
missen erfillt sein.
Voraussetzungen fiir den Eintritt der Bindungswirkung:

(Einigkeit in Literatur und Rechtsprechung)

1. Rechtmé&Rig erlassener L&rmaktionsplan

2.Formelle Anforderungen der fachrechtlichen Rechtsgrundlage ( § 45 Abs.

18.2

Nr. 3, Abs. 9 StVO) sind erfilllt

3. Materielle Anforderungen der fachrechtlichen Rechtsgrundlage ( § 45

Abs.18S.2

Nr. 3, Abs. 9 StVO) sind erfilllt
Die Leichtigkeit des Verkehrs in den Nachtstunden ist gegenlber der Gesundheits-
beeintrachtigung der durch L&rm Betroffenen abzuwagen. Siehe dazu auch Stellung-
nahme des Gesundheitsamtes vom Landkreis Bautzen.
Aufgrund der negativen Stellungnahme der héheren und kommunal gefilhrten unte-
ren Stralenverkehrsbehérde der Stadt Hoyerswerda wird auf den Bundesstraflen
von der nichtlichen Geschwindigkeitsreduktion abgesehen. Es werden Dialog-Dis-
plays mit Anzeige der Geschwindigkeit in den Larmaktionsplan aufgenommen.
Die passiven Schallschutzmafinahmen, hier Larmschutzfenster und Liftungseinrich-
tungen) sind bei den Berechnungen im Rahmen der Larmkartierung nach EU-Umge-
bungslarmrichtlinie nicht einbezogen. Es wird die Schallausbreitung von der Quelle
bis zum Immissionsort dargestellt und damit Emissionswerte als Handlungsgrundlage



LfULG

Landesamt fir
Umwelt, Land-
wirtschaft und
Verkehrs
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21.10.2024

maRnahmen an schutzbediirftigen Gebauden (z. B. Larmschutz-
fenster, Liiftungseinrichtungen) nicht in den Ergebnissen der
schalltechnischen Untersuchungen niederschlagen.

Zustandig fir die Sachverhaltsermittiung und Ermessensaus-
ubung sind die unteren StraRenverkehrsbehdrden. Sie haben er-
messensfehlerfrei, unter Beachtung der bestehenden 6rtlichen
Verkehrs- und L&rmsituation und unter Abwégung aller sich im
konkreten Einzelfall gegenuiberstehenden Belange, die Tatbe-
standsvoraussetzungen einer orts-uniiblichen Beeintrachtigung
durch Larm und einer konkreten Gefahrenlage sowie die zwin-
gende Erforderlichkeit straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
aus Larmschutzgriinden zu priifen. Ggfs. sind entsprechende ver-
kehrsrechtliche Anordnungen zu erlassen.

Fir die im Stadtgebiet Hoyerswerda verlaufende B 97 und B 96
und die S 95 ist dies die untere Verkehrsbehdrde der GrolRen
Kreisstadt Hoyerswerda.

Die Geschwindigkeitsbeschrénkungen auf Bundesstralen (auf un-

ter 60 km/h) bendtigt die Zustimmung des Landesamtes fiir Stra-
Renbau und Verkehr als héhere StralRenverkehrsbehdrde

Die notwendige Zusicherung seitens des Landesamtes fiir Stra-
Renbau und Verkehr kann nicht erteilt werden.

Es erfolgte eine umfangreiche Stellungnahme mit Hinweisen und
Anregungen.

Der Hinweis
wird zur Kennt-

nis genommen.

Der Larmakti-
onsplan wird
geandert.

Der Hinweis
wird zur Kennt-

nis genommen.

Den Hinweisen
und Anregun-
gen wurde ge-
folgt. Der LAP
wurde entspre-
chend geén-
dert.
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definiert. Schallschutzfenster reduzieren die Larmimmissionswerte, also Larmwerte
im Innenraum von Hausern. Der Einbau von Schallschutzfenstern kann jedoch als
weitere Mafinahme zur Larmminderung festgelegt werden. So sind Schallschutzfens-
ter forderfahig, wenn gesundheitsgefahrdende Grenzwerte der Larmbelastung lber-
schritten werden.

Die Untere StraRenverkehrsbehdrde wurde im Rahmen der Larmaktionsplanung be-
teiligt. Die rdumlich und zeitlich beschrankte Geschwindigkeitsreduktion nachts im
Zuge der B 96 und B 97 wird abgelehnt.



