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1.

Aufgabenstellung und Ziele

Die Stadt Hoyerswerda plant die Entwicklung eines Einkaufszentrums in der Altstadt siidwestlich
des Knotenpunktes Alte Berliner StralRe/ TeschenstraRe. Das Investitionsvorhaben umfasst zwei
Lebensmittelmarkte, einen Drogeriemarkt und ein Spezialitdtenladen. Die Anbindung der Ein-

kaufsflachen soll sowohl an die Alte Berliner Strale als auch an die Teschenstrale erfolgen.

Obwohl die Entwicklung teilweise den Umzug bestehender Einrichtungen an den neuen Standort
beinhaltet, wird sich durch die Kundenstréme im Umfeld der Flachen eine Verkehrszunahme er-
geben. Aufgabe des Verkehrsgutachtens ist es, eine Berechnung der voraussichtlichen Ver-
kehrsstrome vorzunehmen und vor diesem Hintergrund die Anbindungen der Flachen an das 6f-
fentliche StraRennetz sowie die Funktionstiichtigkeit des anliegenden Knotenpunktes zu bewer-

ten.

Folgende Ziele und Grundsatze wurden bei der Anbindung des Investitionsvorhabens besonders
beriicksichtigt:

* Moglichst geringe Beeintrachtigungen im Verkehrsablauf der Alten Berliner Strale bzw.
Teschenstralle

e Gewidhrleistung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes Alte Berliner StraRe/ Teschen-
stralle

* Beibehaltung der Bushaltestellen

* Sicherstellung der Belieferung mit Lastziigen

* Gewahrleistung der guten Erreichbarkeit fiir FuRganger, Radfahrer und OPNV-Nutzer

Kurzbeschreibung des Vorhabens

Die raumliche Lage des Investitionsvorhabens im Stadtgebiet von Hoyerswerda ist in der Anla-
ge 1 dargestellt. Es befindet sich sidwestlich des Knotenpunktes Alte Berliner Strale/ Teschen-
stralle. Beide Straenziige sind einbahnig mit zwei Fahrstreifen, die im Knotenpunktbereich
durch die Ausbildung einer Linksabbiegespur aufgeweitet werden. Der Knotenpunkt wird durch
eine LSA gesteuert.

Die Flache fir das geplante EKZ ist gegenwértig eine Griinfliche mit vereinzelten Baumen und

einem ,wilden* unbefestigten Parkplatz mit Nutzung auf eigene Gefahr.
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Foto: Fldche fir das geplante EKZ (Quelle: IVAS)

In der Anlage 2 ist der Lageplan flir das Plangebiet mit den Standorten der einzelnen Fach-
markte mit Stand vom Oktober 2012 beigefiigt. Insgesamt beléuft sich die Verkaufsflache (VKF)
auf ca. 3.000 m2.

¢ 1. Lebensmittelfachmarkt 1.464 m* VKF
e 2. Lebensmitteldiscounter 801 m? VKF
e 3. Drogeriemarkt 653 m? VKF
» 4. Spezialitatenladen 133 m? VKF

Fir die Zu- und Ausfahrt der Kunden und Besucher sowie der Beschéftigten (Pkw-Verkehr) ste-
hen beide Anbindungen zur Verfligung. Der geplante Parkplatz bietet ca. 120 Stellplatze fiir
Kunden und Beschaftigte. Zusatzlich sind 33 Fahrradstellplatze in Eingangsnéahe der Markte und

weitere 12 Stellplatze in der Nahe der Einkaufswagen eingeordnet.

Die Anlieferung der einzelnen Markte erfolgt sehr differenziert. Der Lebensmittelfachmarkt wird
uber die Alte Berliner Stralle angedient, der Lebensmitteldiscounter iiber die Teschenstralle und
der Drogeriemarkt Uber die Spremberger Stralle. Als Besonderheit sei hier auf die Andienung
uber die Teschenstrafte verwiesen. Hier fahren die Lkw riickwérts von der Teschenstraie auf
das Grundstlck zur Be- und Entladung. Fir die Teschenstralke besteht ein Verbot fir Fahrzeu-
ge Uber eine Lange von 10 m einschlieRlich Ladung mit dem Zeichen Z 266. Des Weiteren ist

die zulassige Hochstgeschwindigkeit mit dem Zeichen Z 274-53 auf 30 km/ h beschrankt.
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In unmittelbarer Nahe des Investitionsvorhabens befindet sich in der TeschenstraRe die Bushal-
testelle Zoo, die in Richtung Stadtzentrum mit den Stadtbuslinien 1 und 4 und in der Gegenrich-
tung mit der Stadtbuslinien 1 angedient wird. Weitere Haltestellen sind in der Teschenstrale
nordlich der Alten Berliner StraRe ,TeschenstraRe (Stadtbuslinie) und in der Alten Berliner
Strale ostlich der Teschenstrae ,Am Elsterbogen* (Stadt- und Regionalbuslinien) vorhanden.

Der Knotenpunkt besitzt Fu- und Radwege auf Gehwegniveau in getrennter oder gemeinsamer
Ausfuhrung.

Des Weiteren ist auf der Riickseite des geplanten EKZ eine Altenpflegeeinrichtung zu der be-
reits bestehenden Wohnanlage ,Krokuswiese” geplant. Dieser sind 25 weitere Pkw-Stellplatze
zugeordnet. Die Anbindung erfolgt Uiber die Spremberger Stralle und hat damit nur geringen Ein-
fluss auf die Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt Alte Berliner StralRe/ Teschenstrale.

Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Ermittlung des Tagesverkehrsaufkommens

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens fiir das Investitionsvorhaben erfolgte auf der
Grundlage der Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen'. Die Vor-
gehensweise beruht auf der Abschatzung des Verkehrsaufkommens getrennt nach Beschéftig-

ten, Kunden/ Besuchern und Lieferverkehren fiir jeden Fachmarkt.

Fur die Beschaftigten und Besucher wird der in der Haushaltsbefragung 2004 ermittelte modal
split bei der Verkehrsmittelwahl zum Ansatz gebracht. Die Befragung ergab, dass der Anteil des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) bei 42 % lag.

Bei der Ermittlung des Quell- und Zielverkehrsaufkommen des geplanten EKZ wird von einem
Kopplungseffekt ausgegangen. Dieser beinhaltet, dass durch die Kombination der Markte ein-
zelne Aktivititen miteinander gekoppelt werden. In der Literatur werden diese Effekte als Ver-
bundeffekte bezeichnet, die zu einem deutlichen Abschlag im Gesamtverkehrsaufkommen fiih-
ren. Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens ist in der Anlage 3 enthalten. Durch das geplante
EKZ wird ein Verkehrsaufkommen von ca. 1.000 Fahrzeugen am Tag (Summe Quell- und Ziel-
verkehr) erzeugt. Das bedeutet, dass ca. 500 Fahrzeuge pro Tag das geplante Einkaufszentrum
anfahren.

Fur das Investitionsvorhaben wird von ca. 40 Beschaftigten und ca. 3.200 Kunden pro Tag aus-
gegangen. Der Wirtschafts- und Lieferverkehr wird mit 7 Fahrzeugen abgeschatzt.

' Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen

Forschungsgesellschaft fiir Strallen- und Verkehrswesen (FGSV), Ausgabe 2006
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3.2

Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde

In der Anlage 4 ist die spezifische Tagesganglinie gemaR EAR 05 dargestellt, die den &rtlichen
Gegebenheiten angepasst wurde. So wird teilweise von Offnungszeiten von 8 bis 20 Uhr fiir die
flachenmaRig kleineren Markte ausgegangen, fiir den Lebensmittelfachmarkt REWE werden
Offnungszeiten von 7 bis 22 Uhr beriicksichtigt. Demnach wird das maximale stiindliche Ver-
kehrsaufkommen des EKZ bei ca. 120 Fahrten in der Summe aus Quell- und Zielverkehr errei-
chen, wobei die Anzahl der zufahrenden Kunden mit der Anzahl der ausfahrenden Kunden na-
hezu gleich grof ist. In der ,normalen” Spitzenstunde des Kfz-Verkehrs, die in Hoyerswerda zwi-
schen 15 und 16 Uhr betrégt das Verkehrsaufkommen des EKZ ca. 25 % weniger.

Anzumerken sei an dieser Stelle, dass zwischen 12 und 13 Uhr eine Mittagsspitze im EKZ zu
verzeichnen ist. Das sind Kunden, die entweder die Mittagspause fir Einkaufe oder das EKZ als

Mittagstisch nutzen.

Zur Uberpriifung der maximalen stiindlichen Fahrten zum EKZ wurde auf der Grundlage des
Leitfadens zur Beurteilung verkehrsintensiver Vorhaben im Auftrag der Senatsverwaltung Berlin
eine weitere Tagesganglinie erarbeitet. Im Ergebnis wurde die gleiche GréRenordnung fiir das
Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde ermittelt, jedoch in der Stundengruppe zwischen 18
und 19 Uhr. Das Ergebnis bestatigt die abgeschatzte GroRenordnung fir die Spitzenstunde im
Einkauf. Die zeitliche Verschiebung der Spitzenstunde ist der Lebensfiihrung zwischen GroR-
und Mittelzentren geschuldet.

Fur den Einkaufsverkehr ergab sich ein Stellplatzumschlag von 4,5 pro Tag. Damit liegt der
Stellplatzumschlag im Erfahrungsbereich von Einkaufszentren ahnlichen Art und GréRe.

Beurteilung der Standorteignung

AuRere verkehrliche Rahmenbedingungen

Das geplante EKZ befindet sich in der nordlichen Altstadt, direkt an der Alten Berliner Strale
und an der TeschenstraRe. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Zuge der Alten Berliner
Stralte betragt 50 km/ h, die Teschenstrale ist auf 30 km/ h und einer Durchfahrtsbeschrénkung
fur Lkw befahrbar.

Zur Erfassung der gegenwartigen Verkehrsmengen im Umfeld des geplanten EKZ wurde im Mai
bzw. Juni 2012 auf der Alten Berliner Strale und im Oktober auf der Teschenstrale eine auto-
matische 24-Stunden-Querschnittszahlung durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Zahlungen und die
Lage der Zahlstellen sind in der Anlage 5 enthalten.
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4.2

Die Auswertung und Darstellung der Verkehrsmengen anhand von Tagesganglinien zeigt, dass
das maximale Verkehrsaufkommen in der Stundengruppe zwischen 15 und 16 Uhr auftritt. Auch
wenn auf der Alten Berliner Stralle Ost die Spitzenstunde zwischen 16 und 17 Uhr lag, lagen die
Verkehrsmengen nur geringfligig tiber der Stundengruppe 15 bis 16 Uhr. Somit kann festgestelit
werden, dass die Hauptverkehrszeit in Hoyerswerda zwischen 15 und 16 Uhr und leicht abge-
schwacht zwischen 16 und 17 Uhr stattfindet.

Die Spitzenstunde im Nachmittagszeitbereich hatte einen Anteil zwischen 8,3 % und 9,3 % am

Tagesverkehrsaufkommen.

Bemessungsverkehrsstirken am Knotenpunkt

Mit den Zahlungen der Stadt Hoyerswerda liegen fiir drei von vier Knotenpunktarmen Ver-
kehrsmengen im Querschnitt vor. Fir den fehlenden nérdlichen Knotenpunktarm der Teschen-
stralRe werden Verkehrsmengen in der GrofRenordnung des westlichen Knotenpunktarmes ab-
geschatzt. Somit werden fir die TeschenstralRe Nord ca. 6.000 Kfz pro Tag beriicksichtigt.

In der Regel werden beide Fahrtrichtungen Uber den Tag gleich stark frequentiert. Auf dem ost-
lichen Knotenpunktarm der Alten Berliner Stralle ist dies praktisch gegeben. Auf der westlichen
Alten Berliner StralRe als auch auf der Teschenstralle wurde jedoch ein Ungleichgewicht {iber
den Tag festgestellt. So ist die Fahrtrichtung Ost auf der Alten Berliner Strae und die Fahrtrich-
tung Std auf der Teschenstralle ca. mit 60 % und die Gegenrichtung mit ca. 40 % belastet ist.
Ursachen kénnen u. a, in der Verkehrsorganisation im Stralennetz liegen, so z. b. durch Ein-
bahnstralenregelung in der parallel verlaufenden KirchstraRe. Diese ,Besonderheit* der un-

gleichmafRigen Richtungsverteilung wird bei der Ermittlung der Knotenpunktstrome beriicksich-
tigt.

Auf der Grundlage der Verkehrszahlungen wird fiir die Spitzenstunde ein Anteil von 10 % am
Tagesverkehrsaufkommen angesetzt. Aus dem vorhandenen Datenmaterial ergeben sich fiir

den Knotenpunkt folgende Knotenpunktstrome:
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Grafik 1: Knotenpunktstréme ohne EKZ (ohne Fall)

Die vorhandenen Knotenpunktstrome werden mit dem zusatzlich durch das EKZ entstehendem
Verkehrsaufkommen Uberlagert. Dazu wird das in der Anlage 4 ermittelte Verkehrsaufkommen
der Spitzenstunde zum Ansatz gebracht. Das maximale Verkehrsaufkommen in der Spitzen-
stunde des EKZ liegt bei 117 Pkw (davon im Quellverkehr 61 Pkw und im Zielverkehr 55 Pkw).
Fir die Leistungsfahigkeitsberechnung wird sowohl im Quell- als auch im Zielverkehr ein Ver-
kehrsaufkommen von gerundeten 100 Pkw-Fahrten in der Spitzenstunde berlicksichtigt, um ei-
ne ausreichende Planungssicherheit zu gewahrleisten. Das Quell- und Zielverkehrsaufkommen
wird zu gleichen Teilen auf die Anbindungen Alte Berliner StraRe und Teschenstralle aufgeteilt.
Das bedeutet, dass 50 Pkw in der Spitzenstunde sowohl ber die Anbindung Alte Berliner Stra-
3e als auch Uber die Anbindung Teschenstralle das EKZ anfahren und wieder verlassen. Damit

ist auch eine ungleichmaiige Belastung der Anbindungen abgedeckt.

Fir den Knotenpunkt Alte Berliner Stralte/ Teschenstralte kommt es mit Ausnahme der Ver-
kehrsbeziehungen Alte Berliner Stralte West — Teschenstralle Siid und Alte Berliner Stralte Ost
— Teschenstralte Nord zu Verkehrszunahmen. Die erst genannte Fahrbeziehung wird durch die
Parkplatzanbindungen Ubernommen. Die zweite Fahrbeziehung ist von dem EKZ unbeeinflusst.

In der nachfolgenden Grafik sind die Knotenpunktstrome mit EKZ dargestellt.
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Grafik 2: Knotenpunktstréme mit EKZ (mit Fall)

4.3 Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit erfolgt fiir den Knotenpunkt unter Beriicksichtigung des
geplanten EKZ (mit Fall).

Die Bewertung der Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes erfolgt gemalR HBS 2001%. Danach ist
die mittlere Wartezeit das entscheidende Qualitatskriterium fur die Bewertung. Die Qualitatsstu-
fen des Verkehrsablaufes (QSV) fir Knotenpunkte ergeben sich nach HBS folgendermafen:

. Kreisverkehrsplatze
<10 sec
< 20 sec
< 30 sec
< 45 sec
> 45 sec

nim|o|o|m|»]

Tabelle 1: Mittlere Wartezeiten fiir die Qualitdtsstufen nach HBS

2 Handbuch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS)

Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen, Ausgabe 2001, Fassung 2009
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Knotenpunkte gelten als leistungsfahig, wenn sie Qualitatsstufe A, B, C oder D erreichen. Mal3-
geblich fir die Einschatzung des Knotenpunktes ist die Qualitdt des unglinstigsten Verkehrs-

stromes.

Der Knotenpunkt Alte Berliner Stralte/ Teschenstrale wird im Bestand mit einer Lichtsignalanla-
ge (LSA) in einem 2-Phasen-System gesteuert. Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen werden

deshalb auf einen LSA-gesteuerten Knotenpunkt mit diesem Phasensystem bezogen.

Der Knotenpunkt erreicht mit LSA die Qualitatsstufe A und ist leistungsfahig. Der Leistungsfa-
higkeitsnachweis liegt in Anlage 6 bei. Der vorhandene Knotenpunkt kann die zusatzlichen Ver-
kehrsbelastungen durch das EKZ miihelos aufnehmen und verfigt dariiber hinaus iber groRe
Leistungsfahigkeitsreserven.

5. Erreichbarkeit durch OPNV, FuRginger- und Rad- sowie Anlieferverkehr

OPNV

Die Lage des geplanten EKZ sudwestlich des Knotenpunktes Alte Berliner Stralte/ Teschen-
straBe ist durch eine gute Erreichbarkeit durch den OPNV (insbesondere Haltestelle Zoo und
weitere) gekennzeichnet. Sowohl im Zuge der Alten Berliner StralRe als auch der Teschenstralle
verkehren Buslinien. Die Haltestelle Zoo befindet sich unmittelbar am geplanten EKZ und bietet
so kurze direkte Wege fiir Kunden, die den OPNV nutzen. Fiir die Nutzer des OPNV ist es aus-

gesprochen wichtig, kurze direkte Wege zu den Eingangen der Einrichtungen zu schaffen.

FuBlgdngerverkehr
Das geplante EKZ befindet sich in zentraler Lage. In fuRlaufiger Entfernung befinden sich
Wohnbebauung und Birogebdude. Somit ist mit einem hohen Fulgéngeraufkommen zu rech-

nen. Auf einen Zugang fur mobilitdtseingeschrankte Personen sollte geachtet werden.

Radverkehr

Hoyerswerda ist bekanntermaften eine Radfahrerstadt, was sich durch den hohen modal Split-
Anteil von 30 % Radverkehr in der Haushaltsbefragung 2004 insbesondere fir die Altstadt erge-
ben hat. Diesem Umstand sollte durch die Schaffung ausreichender Fahrradstellplatze in Ein-
gangsnahe der Markte Rechnung getragen werden. Die Planung sieht 45 Fahrradstellplatze vor.
Die folgende Grafik zeigt die geplante Anordnung der Stellplatze.
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Hoyerswerdo
Alte Berliner Strofe /
Teschenstralie

V 8.6 Stellplatznochweis
fur Fohrrider

CP GmbH, Dresden

Grafik 3: Anordnung der Fahrradstellplatze (Quelle: DP GmbH)

Fiir das Investitionsvorhaben ist gem&R Hinweisen zum Fahrradparken® eine Abstellmdglichkeit
fur ein Fahrrad je 100 m? Verkaufsflache wiinschenswert (Richtzahl). Fir das Vorhaben mit ei-
ner Verkehrsflache von ca. 3.000 m? sind demzufolge 30 Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader er-
forderlich. Die vorliegende Planung erflllt diese Zielvorgabe.

Die anliegenden StralRenziige Alte Berliner StraRe und Teschenstralle weisen Radverkehrsan-
lagen auf. Damit ist eine sichere Verkehrsfiihrung flir Radfahrer vorhanden. Die LSA sichert die

Querung flr Radfahrer beim Seitenwechsel.

Anlieferverkehr

Fir den Anlieferverkehr in der Teschenstrae wird die Uberpriifung der vorhandenen Beschilde-
rung empfohlen. Gegenwartig ist aus verschiedenen Richtung eine unterschiedliche Ausschilde-
rung vorhanden, so. z B. die Langenbeschrankung auf 10 m bzw. die Regelung Z 253 (Verbot
fur Kfz > 3,5 t) mit dem Zusatz Z 1020-30 (Anlieger frei). An dieser Stelle wird Uberpriifungsbe-
darf gesehen, um die vorhandene unterschiedliche Zufahrtsbeschilderung fiir den Lieferverkehr
zu bestatigen bzw. zu korrigieren.

3 Hinweise zum Fahrradparken

FGSV, Ausgabe 1995
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Fur das Anliefern mit Lastziigen aus der Rickwartsfahrt liegt bereits ein Schleppkurvennach-
weis vor. Das Rickwartsfahren von Lastzligen ist allgemein als kritisch zu bewerten. Aufgrund
des relativ geringen Gesamtverkehrsaufkommens (DTV = 5.500 Kfz/ 24 h) und weinigen Liefer-
fahrzeugen (und in aller Regel zu verkehrsschwacheren Zeiten) sowie der Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/ h werden flr die Verkehrssicherheit auf der Teschenstral’e keine Be-
denken gesehen. Um das Rickwartseinfahren fiir den Lkw-Fahrer zu erleichtern, wird das Zu-
rlicksetzen des Griinstreifens zwischen der Anlieferrampe und der ErschlieBungsstralie in das

Grundstlick (siehe Grafik) vorgeschlagen.

N Zuriicksetzen des
Griinstreifens zur
Verbesserung/

“, sz Erleichterung des
&'_‘s‘ riickwarts Einfahrens.

Grafik 4: Verbesserung Anlieferung Lieferverkehr Teschenstrale (Grundlage: Lageplan DP GmbH)
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6.

Zusammenfassung

Das umliegende Stralennetz am Standort des geplanten Einkaufszentrums (EKZ) stidwestlich
des Knotenpunktes Alte Berliner Stralle/ Teschenstrale ist aus verkehrlicher Sicht geeignet, die

zu erwartenden Verkehrsmengen aufzunehmen und leistungsfahig abzuwickeln.

Es bedarf in diesem Zusammenhang keiner UmbaumafRnahmen am benannten Knotenpunkt.
Es wird weiterhin von einer LSA-Steuerung am Knotenpunkt ausgegangen.

Die Erreichbarkeit des geplanten EKZ mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes ist gege-
ben.

Handlungsbedarf wird bei der Ausschilderung des Anlieferverkehrs fiir den Lebensmitteldiscoun-
ter Uiber die Teschenstralle gesehen. Hier sollte eine Uberpriifung der vorhandenen Beschilde-
rung in den einzelnen Zufahrtsstraen auf inre Notwendigkeit erfolgen.

Um das ruckwarts Einfahren der Lastzlige von der Teschenstrae zur Andienung des Lebens-
mitteldiscounters fur die Lkw-Fahrer zu erleichtern, wird ein Zuriicksetzen des Griinstreifens
zwischen der Anlieferzone und der ErschlieBungsstrale empfohlen. Die Verbesserung der Er-
reichbarkeit der Anlieferzone dient gleichfalls einem gleichmaRigen Verkehrsfluss auf der
Teschenstralle.
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